第二节 EDI程序的使用
EDI的全称是：ELECTRONIC DATA INTERCHANGE，中文为电子数据交换，即使在CASP系统之外的“EDI”，也是这个意思。CASP系统中的EDI程序主要用于各种格式的EDI船图报文转换。随着信息化的发展，航运业中的操作日趋电子化，船图信息也逐渐趋于电子数据，以取代纸面船图。我们先从EDI船图报文格式开始介绍，进而说明CASP系统中的EDI程序操作。

一、各种格式的EDI报文 

1、 国际通用格式：EDIFACT BAYPLAN "BAPLIE"1.5（在CASP中用BAPLIE 1.5表示） 

在此不赘述EDIFACT 1.5的用户手册，仅以下面的例文，作简要介绍。

此格式报文在每行最后都有单引号“’”作为行结束的符号，结束符后可加回车符也可不加。
完整的报文头有十行记录，但其中有几行是可以缺省的。 
UNB+UNOA:1+CSASH+CSANB+001225:1818+CSC' 
第一行UNB（INTERCHANGE HEADER），含有发送方代码CNSHA和接收方代码CNNGB，以及发送报文的日期时间2000年12月25日18:18，其他字符为固定格式。

UNH+1+BAPLIE:1:911:UN' 
第二行UNH（MESSAGE HEADER），标明了报文类型格式的信息，一般不变。

BGM+++9' 
第三行BGM（BEGINNING OF MESSAGE），最后一位可以是“9”（=ORIGINAL，FINAL OR BASIC MESSAGE）、“2”（=ADDITION，MESSAGE TO ADD INFORMATION TO PREVIOUS ONE）、“4”（=CHANGE，MESSAGE CONTAINING CHANGES）、“5”（=REPLACE，MESSAGE REPLACING A PREVIOUS ONE）、“22”（=FINAL，FINAL MESSAGE IN A RELATED SERIES OF MESSAGE）。一般情况，最后一位都是“9”。 

DTM+137:0012242118:201' 
第四行DTM（DATE/TIME/PERIOD），“137”是固定的，是显示报文日期时间的标识；紧接着的“0012242118”就是编辑报文的具体日期时间；“201”指日期时间的格式是（YYMMDDHHMM）。 

TDT+20+0018W++ P3UA8:103::NAUTIQUE++CSC:172:20' 
第五行TDT（DETAILS OF TRANSPORT），“20”一般也是固定的；“0018W”指航次，随情况而变；“P3UA8”指船舶的呼号，随情况而变，紧跟着后面的“103”表明前面所示的信息为呼号；“NAUTIQUE”船名（英文全名），依情况而变；“CSC”指承运人代码，永远是三位字母，中海船舶的代码是“CSC”，所以在中海，此行最后都为“CSC:172:20”。 

LOC+5+SGSIN' 
LOC+61+NLRTM' 
第六、七行的记录头，乃至报文主体出现的LOC都是指PLACE/LOCATION IDETIFICATION，它们的不同由LOC后所跟的数字来决定。“5”指PLACE OF DEPARTURE，“61”指NEXT PORT OF CALL。跟着数字的为五位港口代码。根据这两行，可以看出船图离开新加坡，正去往鹿特丹。 

DTM+178:0012241800:201' 
DTM+136:0012251500:201' 
DTM+132:001231:101' 
第八、九、十行都是表示时间的，也是根据跟在DTM数字来判断三个时间的不同。 
第八行：“178”指表示的日期时间为船舶实际到达发送方港口的日期时间，“201”与第四行的“201”意义相同，意指日期时间格式为YYMMDDHHMM，中间的数据为日期时间。 
第九行：“136”指表示的日期时间为船舶离开发送方港口的日期时间，也可以是“133”，指预计离港的日期时间。“201”意义同上。 
第十行：“132”指表示的日期为船舶预计到达下一港的日期；紧接的为日期，时间是不要求的；“101”意为日期格式为YYMMDD。

以下开始就报文的主体，列明了箱子的具体信息。 
LOC+147+0010316::5' 
“147”意为紧接其后的信息是箱位信息；“0010316”是箱位，当然亦是依情况而变，此中箱位的格式采用ISO国际标准，此准则为：BAY/ROW/TIER，BAY须三位，不到三位的前面以0补充，ROW、TIER都是两位。“0010316”就是指01BAY、03ROW、16TIER的位置。最后一位“5”指采用的箱位编码是ISO国际标准。 

MEA+WT++KGM:2300' 
MEA（MEASUREMENTS），“WT”指其后显示的信息会是GROSSWEIGHT；“KGM”指重量的单位是KILOGRAM；“2300”指箱重+货重的毛重，依情况而变。 

LOC+6+JPYOK' 
“6”指其后显示的为装港。“JPYOK”日本的横滨，依情况而变。 

LOC+12+NLRTM' 
“12”指其后显示的为卸港。“NLRTM”鹿特丹，依情况而变。 

LOC+83+NLRTM' 
“83”指其后显示的为目的港。 

RFF+BM:1' 
RFF指REFERENCE，“BM”指提单号（B/L-NUMBER）；“1”与“BM”搭配使用的。 

EQD+CN+TRHU 6812054+22G0+++5' 
EQD指EQUIPMENT DETAILS，“CN”指CONTAINER，“TRHU 6812054”为箱号，依情况而变。“22G0”为箱型尺寸代码，中海集运预配中心规范船图采用的是ISO6346，也就是ISO九五年标准。

据了解，现行的箱型尺寸代码大致可以分成四种： 
(1)ISO1984年码：在CASP系统称为“ISO0668+ISO2716”。代码由四位数字组成，前两位数字用以表示尺寸，后两位数字用以表示箱型。 
(2)ISO1995年码：在CASP系统称为“ISO6346”。代码由三位数字和一位字线组成，前两数字用以表示尺寸，后一位字母+一位数字用以表示箱型。 
(3)Private Code：在CASP系统中如此称呼。编码规则：两位字母+两位数字(或一位数字+一位字母)，前两字母表示箱型，后两位表示尺寸。 
(4)TS Code：此称呼仅是作者为说明方便而定的。编码规则：两位数字+两位字母，前两数字表示尺寸，后两字母表示箱型。

请参看“箱型尺寸代码对照表”，在操作中，注意各种代码之间的转换，并请记住中海集运在EDI 电子船图中采用的是ISO1995年码（ISO6346）。

	Description
	Cntr’s Length
	Cntr Height
	ISO
	TS Code
	Private Format

	
	
	ft
	in
	1984
	1995
	
	

	General Purpose
	20
	8
	6
	2200
	22G0
	20GP
	DC20

	
	
	
	
	2210
	22G1
	
	

	
	
	
	
	2280
	22B0
	
	

	General Purpose
	40
	8
	6
	4300
	42G0
	40GP
	DC40

	
	
	
	
	4310
	42G1
	
	

	
	
	
	
	4380
	42B0
	
	

	Reefer
	20
	8
	6
	2232
	22R1
	20RF
	RF20

	Reefer
	40
	8
	6
	4330
	42R0
	40RF
	RF40

	
	
	
	
	4332
	42R1
	
	

	
	
	
	
	4340
	42H0
	
	

	High Cube Reefer
	20
	9
	6
	2532
	25R1
	20RH
	RF2H

	High Cube Reefer
	40
	9
	6
	4532
	45R1
	40RH
	RF4H

	High Cube
	20
	9
	6
	2510
	25G1
	20HC
	DC2H

	
	
	
	
	2410
	25G1
	
	

	High Cube
	40
	9
	6
	4510
	45G1
	40HC
	DC4H

	
	
	
	
	4500
	45G0
	
	

	
	
	
	
	4345
	45H5
	
	

	Tank Container
	20
	8
	6
	2275
	22T5
	20TK
	TK20

	Tank Container
	40
	8
	6
	4375
	42T5
	40TK
	TK40

	Open Top
	20
	8
	6
	2251
	22U1
	20OT
	OT20

	
	
	
	
	2651
	
	
	

	Open Top
	40
	8
	6
	4351
	42U1
	40OT
	OT40

	Flat Rack
	20
	8
	6
	2260
	22P0
	20FR
	FR20

	
	
	
	
	2263
	22P3
	
	

	
	
	
	
	2264
	22P4
	
	

	Flat Rack
	40
	8
	6
	4364
	42P4
	40FR
	FR40

	
	
	
	
	4363
	4293
	
	

	Vent Container
	20
	8
	6
	2215
	22V1
	20VT
	-

	Vent Container
	40
	8
	6
	4315
	42V1
	40VT
	-

	Platform
	20
	8
	6
	2260
	22P0
	-
	PF20

	Platform
	40
	　
	86
	4360
	42P0
	-
	PF40


行结尾处的数字“5”意为FULL，如果是“4”指EMPTY。

NAD+CA+CSC:172' 

NAD指NAME AND ADDRESS，“CA”指CARRIER，我们一般理解作箱经营人；“CSC”指此箱为中海的箱子，依情况，谁的箱子就是该谁的代码，“CMA”指法国达飞，“ZIM”指以星，“PON”指铁行渣华。“172”指前面的表示的是CARRIER CODE。

如此从LOC+147到NAD+CA，一个箱子的信息就完全了。

下面是第二个箱子的信息： 
LOC+147+0050114::5' 
MEA+WT++KGM:7900' 
LOC+6+JPUKB' 
LOC+12+DEHAM' 
RFF+BM:1' 
EQD+CN+TOLU 5652596+2232+++5' 
NAD+CA+NLL:172' 
DGS+IMD+1.1+2233' 

这个箱子信息比上一个箱子的信息，在最后多了一条：“DGS+IMD+1.1+2233”，指此箱装的是危险品，等级为1.1级，联合国编码为2233。

最后两行为结束行 
UNT+26+1' 
UNT指MESSAGE TRAILER，紧接着UNT+后的数字，是指报文中除了第一行UNB和最后一行UNZ之外有多少行；最后的数字“1”是一参考数，与第二行UNH+后的数字一致。 
UNZ+1+0' 
UNZ指INTERCHANGE TRAILER。

2、 交通部格式：船图(BAPLIE)平台文件——BAPLIE MOC（在CASP中用BAPLIE MOC表示）

此种格式，在国内比较通用。在此不赘述其用户手册，仅对一例文进行说明。
平台文件每条记录都有两位数字表示的记录号，字段之间用冒号“：”隔开，而不同与EDIFACT用加号“+”间隔，每行记录结尾同样也用单引号“’”结束，结束符后有回车。

00:BAPLIE:BAYPLAN:9:CSASH:CSANB:0012260908:CNSHA:CNNGB' 
第一行为头记录，“00”为记录号，“BAPLIE”指报文类型代码，“BAYPLAN”是对报文类型代码的说明，这几项数据同EDIFACT的第二行UNH行的信息；“9”指报文的性质，“9”表示是原始的，这一项信息同EDIFACT的第三行BGM行；“CSASH：CSANB”指发送方代码与接收方代码，“0012260908”指报文建立的时间，采用YYMMDDHHMM的格式，这些信息同EDIFACT的第一行UNB行；“CNSHA：CNNGB”为发送港代码和接收方代码，在实际中常缺省不用。

10:NATQ:NAUTIQUE::0005E::::001231:CNSHA::CNNGB' 
第二行为描述船舶有关的基本数据项目，“10”为记录号，“NATQ”是CASP船名代码，根据各港的习惯，没有固定的代码标准，像宁波，采用IMO NO.作为船舶代码，而在CASP的EDI程序中，采用CASP的四位船舶代码，如果船舶代码与CASP中的四位代码不一致，转换后会导致ASC文件头的信息出错。“NAUTIQUE”是船舶全名，“0005E”为航次，两者之间的两个冒号间的字段用来填写船舶国籍代码，但此字段可缺省；“001231”为离港日期，之前的三个空缺字段分别是被缺省的“航线代码”、“航线”、“预计到达日期”，之后的“CNSHA”指离港地点代码，紧接着的空缺为“离港地点名称”，“CNNGB”为下一挂港代码，之后被缺省的有“下一挂港的名称”。

11:CSC’ 
“11”为记录号，此一行描述船舶有关的补充信息。一般只显示船公司（承运人）代码。“CSC”即指中海集运。

以上从00记录到11记录为一个完整的报文头。

以下是报文的具体内容：
50:CCLU2338787:22G0:F:0010106::::::::::23000.0::CSC’ 
50记录描述集装箱信息。“CCLU2338787”为箱号，依情况而变；“22G0”为箱型尺寸代码，采用ISO6346标准。“F”为集装箱状态，F=整箱，E=空箱，L=拼箱；“0010106”指箱位，7位数字，BAY：000，ROW：00，TIER：00，同EDIFACT中的LOC+147行中的描述方法。“23000.0”指箱毛重，单位为千克，紧接着的空缺为箱皮重，最后的“CSC”为箱经营人代码，同EDIFACT的NAD+CA行。

51:CSHAHAM200002’ 
51记录为提单号信息。

52:CNSHA::DEHAM::DEBRE’ 
52记录描述地点信息，52冒号后为装货港代码（“CNSHA”），第二个冒号后空缺的为装货港名称，第三个冒号后卸货港代码（“DEHAM”），第四个冒号后为卸货港名称，第五个冒号后为交货地代码（“DEBRE”），后面缺省了交货地名称。

54:9:NONE:2590:NONE’ 
54记录描述危险品信息，第一个冒号后危险品等级，第二个冒号后为危险品页号，第三个冒号后为联合国危险品编码，第四个冒号后为危险品标签。“54:9:NONE:2590:NONE’”意为该箱子装的危险品为CLASS 9、IMO NO 2590，“NONE”即被缺省。

以上从50记录到54记录就是一个箱子的完整信息。

以下是又一个箱子的信息：
50:CCLU8506152:45R0:F:0280082:C:-18::::::::30100.0::CSC’ 
51:CTAORTM300006' 
52:CNTAO::NLRTM::NLRTM'

此箱的信息大致与上一箱子的信息一致，只不过此箱没有54记录，因不是危险品箱，但在50记录中箱位“0280082”后多了“C:-18”，此两个字段意为此箱货物为冷冻品，设置的温度为摄氏零下18度（C=摄氏，F=华氏）。

99:11' 
99记录为尾记录，显示记录总数，包括头、尾记录。

